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ESIPUHE

Saariston Rengastien pyoréilyolosuhteiden kehittdminen -hankkeen tarkoituksena
on koota ja kuvata Saariston Rengastien pyoréilyolosuhteiden keskeisid kehitté-
mistarpeita, muodostaa niista kehittémissuunnitelma seka arvioida siihen sisélty-
vien toimenpiteiden kustannuksia ja vaikutuksia. K ehittémistoimenpiteiden tavoit-
teellinen toteuttamisajankohta on 2008-2010. Kehittémistarpeita on kerétty ole-
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seutukunta kuntayhtyma.
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1. JOHDANTO

Saariston Rengastien on yksi Suomen kahdeksasta virallisesta matkailutiestéa ja se
on samalla myos yksi Varsinais-Suomen matkailun kérkituotteista, jonka taloudel -
linen merkitys saaristolle on ollut huomattava (Lundman 2007). Rengastien kehit-
taminen jatkossakin on giis ensisijaisen tarkedd. Tama ndkyy myo6s uusimmassa
Varsinais-Suomen liikenngérjestelmasuunnitelman  luonnoksessa (Varsinais-
Suomen liitto 2007), jossa Saariston Rengastien kehittamisen tarkeys nostetaan
esiin useammassakin kohdassa. Samalla painotetaan Saariston Rengastien pyoréi-
lyolosuhteiden kehittamisen tarpeellisuutta. Saariston Rengastien kehittdmisryhma
onkin valmistelemassa useasta toimenpiteesta koostuvaa kehittdmishanketta, jon-
ka tavoitteel lisena toteuttamisajankohtana on 2008—2010. K ehittdmissuunnitelman
vamistelusta vastas MKK.

Tahdnastiset Saariston Rengastien kehittdmistoimenpiteet ovat kohdistu-
neet/hyddyttaneet eniten autolla liikkuvia matkailijoita, vaikka pyoréily on saaris-
toon paremmin sopiva litkkumismuoto. Pyoréilijoiden médra Saariston Rengas-
tiella on vield alhainen verrattuna autolla matkaaviin, mika johtuu osittain siité,
kuluttaa Saariston Rengastien alueella enemman rahaa kuin moottorigjoneuvolla
liikkuva matkailija, mikéa puoltaa sitg, etta pyorailijét tulisi ottaa huomioon Saaris-
ton Rengastietd kehitettéessa

Taman kehittamissuunnitelman tavoitteena on kuvata olemassa oleva pyorémat-
kailijoita palveleva infrastruktuuri ja palvelut, luoda kokonaiskuva siitéd minkalai-
sia kehittamistoimia on jo tehty viime vuosina, mita kehittamistoimia tarvitaan ja
arvioida niiden kustannukset ja toteuttamiskelpoisuus, sekd selvittéd millaisia
aluetaloudellisia vaikutuksia mahdollisesti toteutettavilla kehittamistoimenpiteilla
olis Saariston Rengastien alueella. Kehittamissuunnitelman laatiminen tapahtui
kolmessa vaiheessa. Ensimméisessi vaiheessa selvitettiin tarvittavat kehittémis-
toimenpiteet olemassa olevista raporteista yms. kirjallisista |ahteisté seka haastat-
telemalla Saariston Rengastien alueen keskeisten kuntien ja seudullisten matkai-
luorganisaatioiden edustagjia. Toinen vaihe oli kenttdtydvaihe. Kenttétyona kierret-
tiin Saariston Rengastie, havainnoitiin ja kirjattiin ylos kehittamiskohteet pyorai-
lyn sujuvuuden jareitilla litkkumisen hel ppouden parantamiseksi seka reitin veto-
voimaisuuden liséamiseksi. Kolmas vaihe koostui toimenpiteiden vaikuttavuuden
jakustannusten arvioinnista.
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2. SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
2.1 Suunnittdlualue

Saariston Rengastien pyorailyolosuhteiden kehittémissuunnitelman kohdeal ueena
Parainen, Nauvo, Korppoo, Houtskari, Inid, Kustavi, Taivassalo, Vehmaa, My-
namaki (Mietoinen liittyi Myndméaen kuntaan vuoden 2007 alussa), Askainen,
Velkua, Merimasku, Ryméttyld, Naantali jaRaisio (kuva l).
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Kuva 1. Saariston Rengastie (Lundman 2007: 1).

2.2 Polkupyor éliikenteen kehitys Saariston Rengastiella

Pyoramatkailijoiden ma&dra Saariston Rengastielld on kasvanut reitin avaamisen
jalkeen yli kolminkertaiseks (taulukko 1). Poikkeuksen muodostavat muutamat
kylmét kesét ja vuos 2005, jolloin Dalenin laituri Inigssd el ollut kéytdssa, minka
johdosta yhteysalusvuorojen maard oli vahdisempi ja néin ollen Saariston Rengas-
tie oli lyhyemman aikaa auki. Taulukon pyorailijamaarét on selvitetty yhteys-
alusvdlilla Houtskari-Inid matkustaneiden perusteella. Saariston Rengastien voi
kiertdd vain yhteysaluksien liikenndidessa eli kesdisin. Lukuihin ei sisélly niita
pyoréilijoitd, jotka ovat kierténeet pelkastdan Pienen Rengastien tai jonkin muun
valhtoehtoisen reitin. Pyoréilymatkailijoiden todellinen maéra on siis vield suu-
rempi kuin mita tassa esitetdan. Pyorailijamaarét Saariston Rengastiella ovat kas-
vaneet keskimaarin noin 30 prosenttia vuodessa. Jos pyoréilijoiden médran kasvu
jatkuu samanlaisena my6s tulevaisuudessa, on pyoréilijoiden lukumaéra Saariston
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Rengastiella vuonna 2007 yli 2 800. Pyoéréilijéiden lukumédran ennustamiseen
liittyy kuitenkin useita vaikeasti ennakoitavia tekij6itd, mitka vaikeuttavat tulevi-
en pyoramatkailijoiden maaran arvioimista. Néita tekijoitd ovat essimerkiksi séé-
olosuhteet. Voidaan kuitenkin todeta, etta polkupyorailijoiden maaréat nayttéisivét
todenndkoisesti kasvavan myds tulevai suudessa.

Taulukko 1. Polkupydrien m&aréa M/S Inimolla (1996-2003) ja M/S Antonialla (2004-2006) sek&
kesdkuukausien keskilampétilat.

Polkupyoria: Kesan keskilampétila
(kesa-elokuu):

1996 600 15,4
1997 800 18,2
1998 853 14,5
1999 1220 17,2
2000 673 15,0
2001 1175 16,8
2002 1486 18,2
2003 1273 17,0
2004 1123 15,4
2005 698 16,2
2006 2214 17,1

Tiedot ovat perdisin seuraavista lahteista:

vuosien 1996-1998 tiedot: Varsinais-Suomen liiton arkisto, hankeasiakirjat liittyen Ringvéagen
Service -hankkeeseen; Lundman 2007

vuoden 1999 tiedot: Paraisten kevytpolkuun liittyvan oikeuskasittelyn asiakirja; Lundman 2007
vuosien 2000-2006 tiedot: Merenkulkulaitos/Vanhala 2007; Suomen Matkailuasiantuntijat Oy
2006 (vuonna 2005 reitin kiersi myds 541:n pyorailijan suuruinen virolaisryhmd, mika ei nay
tilastoissa)

lampétilatiedot: IImatieteenlaitos 2007.

2.3 Aikaisemmissa suunnitelmissa esille nousseet kehittéamistar peet

selvitettiin olemassa olevista kirjalisista léhteista kuten raporteista ja aikaisem-
mista selvityksista. Keskeiset kaytetyt |18hteet olivat Tielaitoksen Turun tiepiirin ja
parantaminen (Turun Tiepiiri ja Varsinais-Suomen liitto 1998), Lounais-Suomen
saariston liikennejarjestelmasuunnitelma erillisselvityksineen (Varsinais-Suomen
liitto 2000a; 2001; 2003), Varsinais-Suomen liiton Turun seudun ja Vakkasuomen
liikennejarjestelmasuunnitelmat (Varsinais-Suomen liitto 2006a; 2006b), Talous-
tutkimuksen selvitys Sommarturister i skargarden (Taloustutkimus 2005), Maija
Remeksen (Remes 2007) ja Riina Lundmanin (Lundman 2007) pro gradu -
tutkielmat sekd Tomi Lylyn diplomity6: Saariston Rengastie: Kustavi-Inio-
Houtskari -yhteyden kehittaminen (Lyly 2005).

Aikaisemmissa Saariston Rengastien pyorédilya koskevissa selvityksissa esille
nousseet kehittéamistarpeet ja -toimenpiteet voidaan luokitella: 1) liikenneturvalli-
suuden parantamiseen, 2) matkailupalveluiden kehittdmiseen pyoréilijdiden tar-



- 8- Saariston Rengastien pydrailyolosuhteiden kehittdmissuunnitelma

peisiin, 3) pyoréilyn sujuvuuden parantamiseen, 4) yhteysalusten ja lauttojen aika
tauluinformaation parantamiseen ja 5) reitin kiinnostavuutta lisd8miseen téhtéa
viin toimiin.

Esille nousseita liikenneturvallisuuden parantamiseen téhtéévia toimia ovat mm.:
pyoramatkailun turvallisuuden parantaminen vilkkaasti litkenndidyill& tieosuuk-
silla, kevyen liikenteen vaylien rakentaminen tai vaihtoehtoisesti pientareiden
leventdminen, vai htoehtoisten reittien kehittaminen/merkitseminen, ajonopeuksien
alentaminen siltojen kohdalla ja tagjamissa seké varo pyoréilijoita -merkkien si-
joittelu reitin varrelle. Vaihtoehtoisten reittien avulla voitaisiin parantaa monien
matkailijoiden ilmaisemaa tyytyméattomyytta siihen, ettei reitin varrella itse asias-
sa nay kovinkaan paljon merta. Vahtoehtoiset reitit kulkevat |ahempand meren-
rantaa kuin paareitti, joka kulkee monin paikoin keskella saaria. Matkailupalve-
luiden suurimmiksi puutteiksi pyoréamatkailijoita gjatellen nousivat pyoérakorjaa-
mon puute ja pyoréatarvikkeiden heikko saatavuus sekéa pyoramatkailijoille sopi-
van mokkimgoituksen puute. Matkailupalveluita tulis kehittda pyoréilijoiden
tarpeisiin paremmin sopivikss mm. seuraavilla toimenpiteill& leirintéalueiden
kehittaminen, kauppojen aukioloaikojen pidentdminen sek& majoitus- ja ruokapal -
veluiden valinnanvaran lisd8minen. Matkailijat toivovat erityisesti liséd saaristo-
aihelsia ruokavaihtoehtoja. (Turun Tiepiiri ja Varsinais-Suomen liitto 1998; Var-
sinais-Suomen liitto 2000a; 2001; 2003; 2006a; 2006b; Lyly 2005; Taloustutki-
mus 2005; Lundman 2007; Remes 2007.)

Pyoréilyn sujuvuutta voitaisiin kehittda esim. seuraavilla toimenpiteill& lauttaran-
tojen ja levahdysalueiden viihtyisyyden ja odotustilojen kehittdminen, viitoituksen
parantaminen seka kilometriopasteiden tarkistaminen. Aikaisemmissa selvityksis-
sa on nostettu esiin, ettd matkailijat kaipaavat palveluista, néhtavyyksista ja eri
reittivaihtoehdoista kertovia infotauluja. Yhteysalusten ja lauttojen aikatauluin-
formaatiota voitaisiin kehittéd aikataulujen selkeytta ja luettavuutta parantamalla.
Lisdks kaikissa laiturirannoissa pitaisi olla opaskartta, josta selviéé liikkujan si-
jainti silla hetkella. Reitin kiinnostavuutta lisdavét toimet voidaan tiivistéa seuraa-
viksi: Saariston Rengastietd tulis markkinointi pyoralyreittind vield nykyista
enemman, opasteita on lisdttdvd, uimarannat on merkittéva paremmin, kohteet ja
tapahtumat on nostettava esille matkailijoille suuntautuvassa markkinoinnissa ja
lisaksi aktiviteettejd on kehitettdva. Ensisijaisen tarkedna pidetddn sitd, etta jokin
organisaatio ottaisi kokonaisvastuun Saariston Rengastien kehittamisesta. (Turun
Tiepiiri ja Varsinais-Suomen liitto 1998; Varsinais-Suomen liitto 2000a; 2001,
2003; 2006a; 2006b; Lyly 2005; Taloustutkimus 2005; Lundman 2007; Remes
2007.)

2.4 Elinkeino- ja matkailutoimesta vastaavien haastattelut

Saariston Rengastien pyoréilymatkailuolosuhteiden kehittamissuunnitelmaa var-
ten haastateltiin Saariston Rengastien kannalta keskeisten kuntien elinkeino- ja
matkailutoimesta tms. vastaavia henkil ité seka seudullisten matkailuorgani saati-
oiden edustgjia (haastatellut: ks. liite 1, haastattelurunko: ks. liite 2).
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Haastatteluissa tuli esille pitkélti hyvin samanlaisia ongelmakohtia ja kehittamis-
tarpeita kuin edelld esitellyissd lahteissa. Haastateltavat toivat esille muutamia
mielenkiintoisia kehittdmisehdotuksia. Sen liséksi, etta autoilijoita varoitetaan
pyoréilijoistg, tulis myds pyorailij6ita varoittaa merkein esim. pahimmista liiken-
neturvallisuuden kannalta ongelmallisista kaarre- ja makiosuuksista. Alueen pal-
veluntarjogjat voisivat profiloitua pyoramatkailua tukeviin palveluihin ja tdma
voitaisiin ilmaista esim. yhtenevélla tunnuksella/logolla. Alueen yritysten kannat-
tals panostaa enemman verkkosivuihin, koska nykyisin yhé useampi etsii tietoa
juuri internetisté. Jos vaihtoehtoisia reitteja viitoitetaan pyoréilijéille, tulisi viitoi-
tuksesta myos selvitd miten paljon lisdkilometreja kyseinen reitti aiheuttaa verrat-
tuna péareittiin. Pyoréilij6ille vois myos perustaa omia levahdysalueita. Y hteys-
aludiikenteen jatkuvuus on taattava, silla epdvarmuus rahoituksen saannista vai-
keuttaa markkinointia. Koko Rengastietd monipuolisemmin esittelevan verk-
kosivuston tarve on suuri. Aktiviteetteja kuten esim. kalastus- ja venematkailua
tulisi olla tarjolla ja niitd pitéisi myds markkinoida riittéavasti. Useassa haastatte-
lussa kévi myos ilmi tarve ottaa paikalliset yritykset ja yrittga mukaan kehitys-
toimintaan.

2.5 Koululaisryhmén palaute ja kyselyn tulok set

olosuhteiden kehittdmiseksi kysyttiin myos 16.—18.5.2007 Pienen Rengastien
kiertaneelta Naantalin [ukion oppilasrynmalta (kyselylomake: ks. liite 3). Matkan-
johtgjana toimineen liikunnanopettaja Ville Leistenin liséks kyselyyn vastasi 10
oppilasta (yhteensa 11 vastauslomaketta).

Vastanneet pitivéat Pienen Rengastien teiden kuntoa keskinkertaisena. Varusteiden
kanssa g ettaessa teiden taso arvioitiin yleisesti ottaen sopivaksi. Ongelmallisina
tieosuuksina vastanneet pitivat Paraisen ja Nauvon vdlilla sijaitsevia hiekkatie-
osuuksia seké Ersby-Lillmalo vélin polkutietd. Lisdks niiden tieosuuksien, joista
puuttui erillinen kevyelle liikenteelle tarkoitettu vayla (erityisesti valit Prostvik-
Nauvo ja Hanka-R60l & Poikko), pientareet koettiin yleisesti ottaen liian kapeiksi.
Osa vastagjista kritisoi myds asvalttipyoréteiden heikkoa kuntoa. Liikenneturvalli-
suuden parantamiseen liittyvissa ehdotuksissa mainittiin eritoten erillisen kevyen-
litkenteen vaylan tarkeys, pdallysteiden kunnostaminen (niin asvaltti- kuin hiekka-
tieosuuksillakin), pientareiden levennys seka pyoréilijoista varoittavien kylttien
lisd&minen. Liséksi moni kyselyyn vastanneista toivoi, ettd nykyiset hiekkatie-
osuudet ja Paraisten kevytpolku asvaltoitaisiin.

Kahta vastagjaa lukuun ottamatta kaikki pitivat levahdyspaikkojen maaréa riitta
vana Lauttarannoissa vastanneet nakivé parantamisen varaa istumapaikkojen
maarassa, WC-tilojen siisteydessa seka vesipisteiden vahyydessa. Kaikki vastan-
neet kokivat lautoilla pyorén kanssa litkkumisen ongelmattomaksi. Vastagjista
hieman yli puolen mielestéd alueen néhtéavyyksia ei ole merkitty riittévan selkeésti.
Samoin viiden vastanneen mielesta nykyisten kilometriopasteiden perusteella e
ole helppoa arvioida matkaa seuraavaan kohteeseen. Viitoitukseen liittyvissa pa-
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rannusehdotuksissa toivottiinkin niin etdisyysopasteiden kuin muun viitoituksen
lisd8mistd. Reitti kuitenkin vastasi kaikkien kyselyyn vastanneiden odotuksia ja
vastanneet olivat vamiita kiertdmaan reitin uudestaankin tai suosittelemaan sita
tuttavilleen.

2.6 Kenttatyodvaiheen havainnoinnin lahtokohdat

(7.-10.5.2007 ja 14.5.2007), havainnoitiin, kirjattiin ylos ja valokuvattiin kehitté
miskohteet pyoréilyn sujuvuuden jareitillalitkkumisen helppouden parantamisek-
S seka reitin vetovoimaisuuden lisaémiseksi. Olennaisimmat havai nnointikohteet
on esitetty taulukossa 2. Erityisesti kiinnitettiin huomiota viitoituksen parantami-
seen reitilla pysymisen helpottamiseksi, vaihtoehtoisten reittien ja nahtavyyksien
viitoitukseen, levahdyspaikkojen ja lauttarantojen palvel utasoon seka mahdollisiin
vaylanparannustarpeisiin. Liséks tehtiin myos aikatauluanalyysi pyoréilyn nako-
kulmasta. Analyysin tavoitteena on antaa ohjedllisia aikatauluja siitd, miten nope-
asti valimatkat polkupyoréllataittuvat.

Kenttdtyona kierrettdvan reitin suunnittelussa kaytettiin apuna olemassa olevia
Saariston Rengastieta kasittelevia oppaita. Padasiallisena oppaana kaytettiin Filla-
riopas Turun saaristo - Saaristomeren kierros -opasta (Genimap Oy 2005), jonka
tietoja taydennettiin Saariston Rengastien matkaoppaalla (Hokkinen 2006) ja Saa-
riston matkailukartalla (Turunmaan seutu ry. 2007).

Taulukko 2. Kenttaty6vaiheen olennaiset havainnointikohteet.

Kehittamistarve Toimenpiteet
Kilometriopasteet reitin varrelle (etdisyys kohteeseen):
Lauttarannat ja kuntakeskukset

Opasteet, viitoitus |Nahtavyydet
Vaihtoehtoiset reitit
Palvelut

Levahdyspaikat |Kartoitetaan levahdys- ja odotustilojen paikat

Vaylaparannukset |Korjaus/levennys -ehdotuksien kartoitus

Reitin sujuvuus  |Aikatauluanalyysi pydramatkailun nakoékulmasta
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3. KEHITTAMISTOIMENPITEET
3.1 Opasteet ja viitoitus
Useasta lauttarannasta puuttuu seuraavan kunnan info/opas-kartta:
1. Retaisten lauttaranta (Nauvon info/opaskartta)
- Infokarttaa varten tulis pystyttda infopiste, jota Retaisten lautta-

rannassa el vielaole.

2. Kittuisten lauttaranta (K orppoon info/opaskartta) (kuva 2)

RINGVAGEN

RENGASTIE

Kittuisten Irann infoiste.
3. Mossalan yhteysalusranta (Ini6n info/opaskartta)

4. Dadenin yhteysalusranta (Houtskarin info/opaskartta)
- Infokarttaa varten tulisi pystyttéa infopiste, jota Dalenin lauttaran-
nassaei vieldole.

5. Kannvikin yhteysalusranta (Kustavin info/opaskartta)
- Kustavin info/opaskartta on uusittava
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Pyoréilya palvelevia opasteita liséttéessa | ahtokohtana kannattaa pitda niin pyoré-

voidaan tarvittaessa tehda. Varsinaisia reittiopasteita tarvitaan vain muutamaan
paikkaan, muutoin reitill& pysyminen on jo nykyisten opasteiden ja viitoituksen
avulla suhteellisen hel ppoa:

1. Paraisten keskusta Pitkénniityntien ja kevyenliikenteen vayléan risteys (2
viittaa)
2. Naantalin kuparivuorentunnelin kiertdminen (4 viittaa)

Vaihtoehtoisista reiteista viitoitettavaks suositellaan vain pyoréilijoiden kannalta
ehdottomasti paéreittia parempia vaihtoehtoja, joita on kaksi:

1. Norrstrandintie (viitat Norrstrandintien ja Nauvon Saaristotien risteyksiin),
jonkavarrella on paareittid huomattavasti parempi palvelutarjonta.

2. Merimaskuntie (viitat Askaistentien, Velkuantien ja Merimaskuntien riste-
ykseen seké Rauduistentien ja Merimaskuntien risteykseen), joka kulkee
suurelta osin 18hell& merenrantaa.

Muista vaihtoehtoisista reiteista tulisi informoida tiedottamisen yhteydessa ja li-
séksi vaihtoehtoisille reiteille jo olemassa olevat tarraopasteet tulisi uusia (kuva
3).

i T

‘thl. . u'-- A8 o ".' I'r .Ilm o ot qhal
Kuva 3. Tarraopasteet ovat yleisesti ottaen huonossa kunnossa.
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Saariston Rengastien varrelle tulisi pystyttda etéisyysopasteet lautta- ja yhteys-
alusrantoihin seké palvel utagjamiin. Etéisyysopasteet tulisi sijoittaa sopivaan koh-
taan noin 5 kilometrin pédhan kohteesta. Toinen vaihtoehto olisi sijoittaa etéi-
syysopasteet lauttarantoihin. Etéisyysopasteet parantaisivat myos reitin sujuvuut-
ta, sillatietédessdan tarkemmin vield jdljella olevan pyoréilymatkan, pyoréilijé osaa
sopeuttaa matkavauhtinsa lautta- ja yhteysalusaikatauluihin.

Etéisyysopasteiden lisdksi reitilla pysymisen helpottamiseksi tulisi Saariston Ren-
gastien varrella olla noin 20-30 opaskylttid, joissa olisi tekstin sijasta Saariston
Rengastien tunnus. T&ta tarkoitusta varten tulis Saariston Rengastielle suunnitella
virallinen matkailutietunnus. Néiden kylttien kayttd on perusteltavissa jo pelkés-
téén kustannussyilla Pelkélla tunnuksella varustetut kyltit olisivat nykyisid Saa-
riston Rengastien matkailutiekylttejd pienempia, mikd alentaiss kustannuksia
huomattavasti. Tunnuksen kaytto ratkaisiss myds kieliongelman eli sen, mita eri
kielid opasteissa tulisi kayttdd. Lisaksi tunnusta voitaisiin hyddyntda Rengastien
markkinoinnissa.

Saariston Rengastien varrella olevat ndhtévyydet on jo viitoitettu hyvin. Viitoitus
on kuitenkin toteutettu kirjavasti erilaisin viitoin. Saariston Rengastien nadhté&
vyyksien viitoitus voitaisiin yhdenmukaistaa. Varsinaisia uusia nahtavyysopastei -
tatarvittaisiin vain muutamalle néhtéavyydelle:

1. Simonbyn luontopolku (Nauvo)

2. Jarviksen nékdalatorni (Houtskari)

Saariston Rengastien l&hella oleviin uimarantoihin tulisi olla opastus myos itse
reitiltd. Tallaisiks opastettaviks uimarannoiksi ehdotetaan seuraavia uimarantoja:

1. Naésby (Houtskari) (kuva 4)
2. Teersao (Vekua)
3. Louhisaari (Askainen)
4. Kirkkolahti (Ryméttyld)
Muiden uimarantojen opastusta ei ndhda tarpeelliseks silla ne joko |6ytyvét hel-

posti ilman viitoitustakin tai ne sijaitsevat liian kaukana Saariston Rengastien péa-
reitiltd. Liian pitk&na etéisyytend on pidetty yli 2 km:n matkaa.
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Opasteet ja vitoitus: 35

& Etiisyysopastest

iitta uimarannalle

Reittiviitta

M&htdwnesviitta

[ Infokartta rf\]

Kuva 5. Viitoitus- ja opaste-ehdotukset.
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3.2 Levahdyspaikat

Varsinaiseks uudeksi levahdysalueeks suositellaan perustettavaksi vain Retaisten
lauttarantaa:

1. Retaisten lauttarannassa tulisi olla levahdysalue, nykyiselldan lauttaran-
nassa sijaitsee kylla WC seka kiviset penkit ja poytd, mutta muut palvelut
uupuvat (kuva 6). Lauttarannassa tulisi olla edell& mainittujen liséksi myos
sadekatos, mukavampi poyté-penkki yhdistelma seka roska-astia. Lautta
rannasta avautuu kauniit maisemat merelle.

Kuva 6. Retaisten lauttaranta.

Muut toimenpiteet ovat jo olemassa olevien levahdysal ueiden, lauttarantojen tms.
alueiden palvelutason kohentamista:

1. Heponiemen yhteysalusrannan p-paikkaa tulisi kehittéa |evahdysalueeksi.
Siella tulis olla ainakin poyta+penkit, WC, roska-astia ja katos. Heponie-
men (Laupunen) kehittdminen on mainittu my6s Tienkayttgjia palvelevan
levahdysalueverkon kehittdmisehdotuksessa (Varsinais-Suomen liitto
2001: 3).
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2. Livonsaaren kaupan pihaa Vekuantien varrella voisi kehittda taukopai-
kaks esim. dijoittamalla sinne poytad-penkki yhdistelman seka roska-
astian. Kaupan pihalla on jo yrittdan oma poyta-penkki yhdistelma seka
roska-astia, mutta jatkuvuuden takaamisen kannalta olisi kuitenkin var-
mempi ratkaisu, etta Tielaitos pystyttéisi sinne myds oman levéhdysalu-

tui positiivisesti sek& mahdollisen levdhdysalueen kehittamiseen etta le-
vahdysal ueen viitoittamiseen.

3. Taivassalo-Mietonen vélilla on useita p-paikkoja, joissa tala hetkella on
vain roska-asiat. P-paikoille tulis saada ainakin poydét ja penkit. Veh-
maalla ja Mynamaéella Pyhen |8hell&a p-paikat ovat molemmin puolin tieta
muualla vain toisella puolellatieta.

4. Airismaan ja Aadan vdlinen loss kulkee aikataulun mukaan. Tasta syysta
molempiin lossirantoihin tulisi laittaa sadekatokset, etta lossia @ tarvitsis
odottaa sateessa.
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3.3 Vaylaparannukset ja pyorailijoiden turvallisuuteen vaikuttavat kehitté-
mistoimenpiteet

V aylanparannusvaihtoehtoja pohdittaessa tulee pitdd mielesss, ettd yleensa tien-
pientareenlevennykset nostavat myds autoilijoiden kayttdmia ajonopeuksia. Vay-
|dparannusehdotuksissa keskitytddn vain vaarallisimpiin ja huonoimmassa kun-
nossa oleviin tieosuuksiin:

1. Polkutietéa vailla Ersby-Lillmaé (n. 13,4 km), kunnostetaan oikomalla
jyrkimmét mutkakohdat. Liséksi Turun tiepiiri on toteuttamassa omana
erillisend projektinaan Ersbyssa puuttuvan n 1,6 km:n polkutie osuuden
rakentamisen.

2. Sattmarkin-, Abborsundin- ja Rdllhdlsundin siltojen yhteyteen tulisi raken-
taa oma kevyenliikenteen vaylata oma kevyenliikenteen silta. Sattmarkin
sillalle voitaisiin my6s vaihtoehtoisesti asentaa muuttuvat nopeusraoituk-
set Juhannuksesta koulujen alkamiseen.

3. Polkutieta pitdiss myos jatkaa Prostvikista aina Nauvoon saakka (n. 13,7
km). Kalliimpi vaihtoehto vois olla rakentaa oma erillinen kevyenliiken-
teen vaylata molemminpuolinen tienpientareenlevennys (vahintéén 1 m).

4. Tie (mt 180) Korppoon (Retainen) lauttarannasta Galtbyn lauttarantaan (n.
6,2 km) on kapea ja kuoppainen (kuva 8). Tienpiennarta pitais leventéa tai
osuudelle tulisi rakentaa erillinen kevyenliikenteen vaylatai polkutie.

5. Kustavintie on kapea aina Iniontien risteyksesta Vehmaansalmelle saakka.
Tienpiennarta tulisi talla osuudella leventéé tai rakentaa erillinen kevyen-
liikenteen véyla tai polkutie ainakin Iniontien risteyksestd Taivassaloon
saakka (n. 10,0 km), jolla vdilla pyoréilevat sekd Velkuan etta Mietoisten
jaAskaisten kautta reittia kulkevat matkailijat. Vehmaansalmen jakeen tie
levenee. Tie on vilkkaasti liikenndity.

6. Rymaéitylantie on kapea Poikosta Rymaéttylén kirkonkyldle saakka (n. 4,3
km), ja tienpiennarta tulisi talla osuudella leventéé tai rakentaa erillinen
kevyen liikenteen vayla tai polkutie. Tie on vilkkaasti liikennoity. Osuu-
della olevaa 1,3 kilometrin mittaista patkéa Maensyrjan mutkien kohdalla
ollaan jo oikaisemassa turvallisesmman liikenndinnin takaamiseksi, mutta
pyoréilijoiden kohdalla tilanne e merkittavasti parane, koska uusi tie nou-
dattelee suurin piirtein paikallajo olevan tien leveytta (Hyytidinen 2007).
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Kuva 8. Kpti.
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Pydrailijoiden turvallisuutta voidaan kohentaa liséksi myGs seuraavin toimenpi-

tein:

1. Kaarinan ja Paraisten vélilla kulkevan kevyen liikenteen vaylan alikulku-

tunnelit tulis puhdistaa séannollisesti. Kenttatyota tehtdessa alikulkuja el
oltu puhdistettu |ainkaan.

Korkeiden ja erityisen vaarallisiksi koettujen siltojen (Norrstrémmenin sil-
ta, Kaitaisten silta, Sarkénsalmen silta ja Kirveenrauman silta) kaiteiden
tulisi olla korkeammat tai niissa pitdis olla pleksisuojat. Nykyiset kaiteet
ovat normien mukaiset, mutta em. toimenpiteet vahentavéat tuulen pyoraili-
j6ille aiheuttamaa turvattomuuden tunnetta.

Naantalissa oleva Kuparivuorentien méaki on vaarallinen polkupyoréilijoil-
le: méki on jyrkkéaja méen alla on heti vilkkaasti liikenndity risteys, jossa
pyorélijan pitéd vaistéd muuta liikennettd. Luonnonmaan suunnasta tule-
via pyoréilijoita pitéis varoittaa risteyksesta ja alaméesta esim. varoitus-
merkein.

Aaslaluodossa juuri ennen lossirantaa on erittéin kapea kallioiden vélista
kulkeva osuus, josta tulis varoittaa seké pyordilijoita ettd autoilijoita.
Vaihtoehtoisesti kallioita voitaisiin louhia niin, ettd molemmille puolille
jas enemman tilaa vai stdmismahdollisuuden takaamiseksi.
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5. Autoilijoita tuliss muistuttaa Saariston Rengastieta kiertavista pyoréilijois-
ta erityisin Varokaa pyoréilijoité -kyltein ongelmallisiksi koetuilla paikoil-
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Kuva9. Ehdotetut vaylanparannukset ja pyora|I|10|den turvalllsuuteen vaikuttavat kehlttamlst0|—
menpiteet.

3.4 Tiedottaminen

Aikaisemmat matkailuna ja matkailureittien kehittdmista koskevat tutkimukset
(esim. Taonen et a. 2005: 59-60) ovat osoittaneet, etta tiedottaminen nahdadn
mm. matkailuyrityksissa térkedna kehittdmiskohteena. Saariston Rengastien tie-
dottamisen parantamisen |ahtokohdaksi on otettu jo olemassa olevan, Turunmaan
seudun Matkailun (Region Aboland) yll&pitaman Saariston Rengastien internetsi-
vujen (http://www.saaristo.org/fi/reitit-virtual.ntm) kehittdminen. Kaikkien Ren-
gastien reitin varrella olevien kuntien kotisivuilta tulisi olla linkki edella maini-
tuille Saariston Rengastien -sivuille.

K ehittamisehdotuksia:
1. Sivuilla olevan matkailukartan tulisi olla interaktiivinen, niin etta merkit-
tyja kohteita klikkaamalla pdéasisi suoraan yrityksen/néhtavyyden ko-

tisivuille tai yhteystiedot esittavélle sivulle

2. Sivuilla tulis olla tietoa myds mahdollisista vaihtoehtoisista reiteista (ks.
kappale 3.5.)
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3. Sivuilla vois olla esimerkinomainen ehdotus tottumattomille pyorailijoil-
le, miten reitti kannattaisi gjaa |&pi aikatauluineen ja levahdyspaikkoineen
(ks. kappale 3.5.)

Lisdksi tiedottamisessa ei tulisi unohtaa perinteisia painettuja oppaita. Esimerkiksi
Fillariopas (Genimap Oy 2005) ja Saariston pavelukartta (Turunmaan seutu
2007) ovat saaneet hyvaa palautetta ja ne on nahty erittéin hyodyllisiksi niin mat-
kailuorganisaatioiden kuin matkailijoidenkin nakokulmasta. Fillarioppaasta e ole
painettu vuoden 2005 jalkeen uutta painosta. Sen sijaan Saariston Palvelukartasta
painetaan joka vuos uusi versio, jota jaetaan ilmaiseksi mm. matkailuinfopisteis-
s&. My0s Fillarioppaasta tulisi julkaista uusi péivitetty versio muutaman vuoden
valein. Liséks alueestatulis tehda suurempimittakaavainen kartta, esim. 1:50 000
tal 1:75 000, joka palvelis pyoréilijoita nykyisid pyoréilijoille tarkoitettuja kartto-
kartat (Genimap Oy 2004), joiden avulla eritoten vaihtoehtoisten pyoréilyreittien
seuraaminen on hieman vaivalloista, ovat mittakaavaltaan 1:200 000.

3.5 Reitin sujuvuus

Reitin sujuvuuden parantamiseksi Saariston Rengastiell& tehtiin kenttatyon ohessa
aikatauluanalyysi ja reittikuvaus pyoréilymatkailun ndkokulmasta. Aikataulun ja
valimatkojen avulla pyorélija voivat arvioida matkavauhtinsa ehtidkseen pa
remmin yhteysaluksiin samalla vahent&en odotteluaikojaan yhteysalusrannoissa.
Reittikuvauksen avulla pyoréilijét saavat myos kuvan mahdollisista taukopaikois-
ta, ndhtavyyksista, palveluista, uimarannoista jne., joita he haluaisivat kayttda.
Turunmaan seudun Matkailun (Region Aboland) yll&pitamélla Saariston Rengas-
tien internetsivuilla (http://www.saaristo.org/fi/reitit-virtual.ntm) on jo kuvaus
Reitin kulusta, jota voitaisiin tdydentda liitteessa 4 esitetylla esimerkinomaisella
reittikuvauksella.

4. TOIMENPITEIDEN VAIKUTTAVUUS
4.1 Talouddlliset vaikutukset

Matkailun aluetaloudellisia vaikutuksia voidaan tutkia useilla eri menetelmill&
Usein kaytettyja menetelmia ovat satelliittitilinpito (esim. Laakkonen 2002), poh-
joismainen menetelma (ks. Kauppila 1999 & 2001), panos-tuotosanalyysi (esim.
Huhtala 2006). Saariston Rengastien alueella viime vuosina tehdyissa matkailun
aluetaloudellisia vaikutuksia arvioivissa tutkimuksissa on kaytetty pohjoismaista
menetelmaa. Berghdll (2005) on tutkimuksessaan arvioinut Saaristomeren kansal-
lispuiston luontomatkailun aluetaloudellisia vaikutuksia. Lundman (2007) on puo-
lestaan tutkinut juuri Saariston Rengastien aluetaloudellisia vaikutuksia. Tutki-
Saariston Rengastien aueella. Edelld mainituilla menetelmilld el kuitenkaan voi
arvioida tdman hankkeen kehittdmistoimenpiteiden aikaansaamia vaikutuksia
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aluetalouteen, koska olisi mahdotonta erottaa, kuinka suuri osa vaikutuksista on
syntynyt juuri toimenpiteiden ansiosta ja kuinka suuri osa johtuu muista tekijoista
Olemassa olevilla menetelmilla e myoskaén voida tarkasti maarittéd niita muu-
toksia, mita matkailun kehittdmiseksi tehdyt toimenpiteet saavat aikaan matkaili-
jaméarissa. Matkailijamaarien kasvu on riippuvainen monista asioista, joihin mat-
sa8, yleinen taloudellinen tilanne jne. Tassa raportissa esitetyt matkailijamaarien
kasvuennusteet ja -arviot ovat suuntaa-antavia.

Varsinais-Suomen liiton (2000b) Matkailuselvityksen mukaan pyoréilija kuluttaa
Saariston Rengastiella keskiméaérin noin 278 euroa matkansa aikana. Taman arvi-
on mukaan pyoraéilijét toivat Rengastien alueelle noin 600 000 euroa vuonna 2006.
Moottorigjoneuvoilla matkaavat kuluttavat keskimaarin 195 euroa, joten ero on
merkittdva pyoramatkailijoiden eduksi. Lukuihin on kuitenkin syyta suhtautua
varauksella, silla mahdollisesti majoitus ja ruokailut on varattu ja maksettu etuké
teen, eivdtka matkailuselvitykseen vastanneet véttamétta ole ilmoittaneet téta
rahamaaréé vastauksissaan. Kokonaisrahankayttd voi siis olla viela suurempi kuin
em. 278 euroa. Pydramatkailijan keskimé&drainen yopymismaara Matkailuselvi-
tyksen mukaan on 2,3 yéta eli pyorailija kuluttaa keskimaérin noin 120 euroa yo-
pymisvuorokautta kohden. Pydramatkailun kehittamiseen kannattaakin panostaa,
silla jo muutaman sadan lisgpyoramatkailijan houkutteleminen alueelle vuodessa
tal pyoréilijoiden matkan keston pidentdminen lisdvuorokaudellatois aueen mat-
kailuyrityksille lisétuloja ja parantaisi siten niiden kannattavuutta. Matkailijoiden
yrityksille tuoma tulo heijastuu koko alueen talouteen, silla osa matkailuyritysten
saamista tuloista jda kiertamadan paikallistasolla yrittgien kayttdessa paikallisia
palveluja kuten alihankkijoita. Matkailijamaérien kasvaessa yritykset tarvitsevat
lisdtybvoimaa ja ndin aueelle voi syntya uusia tyopaikkoja. Osa matkailijoiden
alueelle tuomista tuloista vuotaa esimerkiks saariston ulkopuolella vakinaisesti
asuvien tyontekijoiden verojen takia alueelta pois, mutta siitékin huolimatta on
kyseessa merkittava lisdsumma.

Pyoréilijaméarét Saariston Rengastiella ovat kasvaneet keskiméarin noin 30 pro-
senttia vuodessa. Tama tarkoittaisi noin 2 800 pyo6réilijéa jo vuonna 2007, mika
toisi aueelle arviolta noin 800 000 euron tulot, mik& on noin 200 000 euroa
enemman kuin vuonna 2006. Mikdli pyorailijoiden maara kaksinkertaistuisi ny-
kyisestd, olisi pyoréilijoiden maara yli 4 400 (yrityshaastattelussa kaytetty kasvu-
vauhti: ks. kappale 4.2.). Vastaavasti arvioidut tulot alueelle olisivat noin 1 230
000 euroa, joka olisi 625 000 euroa suurempi kuin vuoden 2006 tulot. Lyhyella
aikavdilla pyoréilijamaérien kaksinkertaistuminen e ole varmaankaan hyvin to-
denndkoistd, mutta suunniteltujen toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen pyoréili-
jaméarien huomattavakaan kasvu e ole mahdottomuus. On kuitenkin huomioita-
va, etta pyorailij6iden maéréan vaikuttaa useita eri tekij6ita kuten essm. s&a, min-
k& takia tarkkojen ennusteiden tekeminen on vaikeaa. Taulukosta 1 voidaan havai-
ta, ettd polkupyorailijoiden médra seurailee karkeasti kesén keskilampatiloja. Toi-
sadlta tulovaikutusta voidaan pitéa sikéli varovaisena ettd, em. tieto Rengastien
pyoréilijamaarasta perustuu yhteysaluksilla kuljetettujen pyorien maaréén. Ren-
gastiella liikkuu lisdksi myos pyoramatkailijoita, jotka polkevat vain osan rengas-
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tiesta eivéatka kayta yhteysalusta, ja jéavét néin ollen huomioimatta em. laskelmis-
ta

Matkailijan Rengastien aueella kuluttama rahasumma on sité suurempi mita kau-
emmin han viipyy alueella ja mitd useammassa palvel u/nahtavyyskohteessa han
pysahtyy. Jotta matkailijat saataisiin houkutelluiks viipym&an alueella ja kay-
maan eri kohteissa, tulee panostaa markkinoinnin edistéamiseen ja kayntikohteiden
viitoituksen parantamiseen. Pelkka viitoituksen parantaminen ilman markkinointia
ei tuo alueelle uusia matkailijoita (Tiehallinto 2004: 34), mutta se voi lisdta heidan
matkalla viettamaansa aikaa, jolloin he myo6s todenndkoisemmin tarvitsevat erilai-
sia palveluja ja tuovat lisda tuloja paikallisille yrityksille. Liséksi kun matkailun
puitteet ovat kunnossa ja matkanteko on sujuvaa, kokee pyoréilija matkansa on-
nistuneeksi. Han saattaa palata Saariston Rengastielle uudestaankin ja houkutella
muitakin matkailijoita Rengastielle. Matkailuyrittgjien mielesta parasta mainosta
heille on palveluun, eli tassa tapauksessa Saariston Rengastiehen, tyytyvéiset asi-
akkaat, jotka kertova kokemuksistaan muille. Toimenpide-ehdotusten toteuttami-
nen toimii samalla alueen markkinointina, silla kehittamistoimenpiteista tiedote-
taan ja kirjoitetaan usein esimerkiksi paikallisissa ja mikseal valtakunnallisissakin
sanomalehdissa

4.2 Tyollisyysvaikutuksia arvioiva yrityshaastattelu

Aikaisemmat tutkimukset (essim. Talonen et al. 2005: 59-60) ovat osoittaneet, etta
matkailuinfrastruktuuriin panostaminen saa yrittdjien keskuudessa hyvaa palautet-
ta, vaikkakin yksittdisten hankkeiden todellisten tulosten tunnistaminen on vaike-
aa. Hankkeiden hyodyllisyys yrityksen kannalta el kuitenkaan ole riippuvainen
ainoastaan hankkeen toteutuksen onnistumisesta, vaan myos siitd, millaiset val-
miudet yrityksilla on saada hankkeesta irti sen tarjoamat mahdollisuudet seké sii-
t&, kuinka sitoutuneita yritykset ovat hankkeeseen (Talonen et al. 2005: 69-70).

Saariston Rengastien pyoréilyolosuhteiden kehittaminen -hankkeen tydllisyysvai-
kutuksia arvioitiin suorittamalla suppea puhelinhaastattelu. Yrityksilta kysyttiin
kuinka paljon tyontekijoita yritykset tyollistavét nykyisellé liikevaihdollaan, onko
heilla aikeissa palkata tulevaisuudessa lisatyovoimaa, kuinka merkittéva asiakas-
ryhm& Rengastiella pyoréilevéat ovat heille talla hetkelld ja mitéa heidan toimin-
taansa vaikuttaisi, jos pyoréilijoiden maéra kasvais kaksinkertaiseksi vuodesta
2006 €li, jos pyoréilijoiden méara Saariston Rengastiella olisi noin 4400.

Haastateltuja yrityksia oli yhteensa kymmenen kappaletta (ks. liite 5; Wanhaa
Luotsiasemaa, Kustavi, el otettu alustavan tiedustelun jalkeen haastattelun mu-
kaan, koska nykyinen yrittda on ilmoittanut lopettavansa toimintansa vuoden
2007 jalkeen). Haastatellut yritykset tyollistivét télla hetkella keskimaéarin 4-5
tyontekijda, joista suuri osa oli kausityontekijoitd. Noin puolet yrityksista arvioi
palkkaavansa lisaa tyontekijoita. Syyna lisatydvoiman tarpeeseen on matkailijoi-
den méérén kasvu ja toiminnan |agjentamiseen tahtdavét investoinnit. Pyoréilijét
nahtiin haastatelluissa yrityksissa yleisesti ottaen tarkednd, vaikkakin taloudelli-



Saariston Rengastien pyorailyolosuhteiden kehittamissuunnitelma - 23 -

selta merkitykseltdan autoilevia matkailijoita huomattavasti pienempéang, asiakas-
kuntana.

Noin puolet haastatelluista yrityksista olisi valmiita palkkaamaan yhden tai kaksi
lahinnd sesonki- tai osa-aikaista lisatyontekijéd, jos polkupyoréilijoiden madra
kaksinkertaistuisi, mita voidaan pitéa hyvana tietona. Jo se, ettd matkailuyritysten
nykyiset tyopaikat sédilyvét, on pienten yritysten ja kuntien kannata merkittavaa.
Lisdksi muutamassa yrityksessa uskottiin pyorailijamaéran kaksinkertaistumisen
aiheuttavan tarvetta liséinvestoinneille. Loput yritykset eivét lisdtyévoimaa tarvit-
sisi, vaikka pyoréilijamaéra kaksinkertaistuisikin., Osalla néista yrityksista el yk-
sinkertaisesti ole mahdollisuuksia lagjentaa toimintaansa ja osa ilmoitti pyoréaili-
jéiden olevan vain pieni osa heidan asiakaskunnastaan, jolloin merkittavakin pyo-
réilijdmadran lisdys el suuremmin vaikuttaisi kokonaistoimintaan. Muutama naista
jakimmaiseen ryhmaan kuuluvista yrityksista kertoi, etta pyoréilijamaérien tulisi
nelin- tai viisinkertaistua, jotta tyontekij6ita palkattaisiin liséd. Kaiken kaikkiaan,
vaikka tyontekijoiden médra e rgusti kasvaisikaan, parantaisi pyorailijamaaran
kasvu yritysten tulosta, milla puolestaan olisi positiivinen vaikutus kunnallistal ou-
teen.

4.3 Sosiaaliset vaikutukset

Matkailun kehittdmiselld on monia positiivisia vaikutuksia: vaestomaaran kasvu ja
-rakenteen tervehtyminen, asunympériston viihtyvyyden paraneminen, alueen
imagon kohentuminen jne. (Kauppila 2004: 84-87). Saariston Rengastien pyorai-
lyolosuhteiden kehittdmistoimenpiteet vaikuttavat valillisesti myonteisesti kaik-
kiin edelld mainittuihin asioihin. Toimenpiteet parantavat pyordlla liikkuvien
matkailijoiden ohella myos alueen kuntien vakituisten ja kesdasukkaiden vapaa-
gjan seka tyossdkaynnin liikkumismahdollisuuksia.

nuksiin on kasvamassa jyrkasti. Y hd useampi matka tehdaan autolla, vaikka esim.
pyoréily olis luonteva tapa saada liikuntaa. (Varsinais-Suomen liitto 2007: 36.)

Rengastien pyoréilyolosuhteiden kehittamistoimenpiteiden arvioidut haitalliset
sosiaaliset vaikutukset ovat vahéaisia Parantamisinvestoinnit, joihin tarvitaan yksi-
tyisten omistamaa maata Saattaa aiheuttaa vastustusta. Samoin kasvavat matkusta-
jaméarét koetaan joskus haitallisiksi paikallisten ja kesdasukkaiden nakdkulmasta.
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4.4 Y mpéristovaikutukset

Rengastien pyoréilyolosuhteiden kehittémistoimenpiteiden arvioidut ymparisto-
vaikutukset ovat pienia Ylipdansakin ymparistokysymysten korostuminen mat-
kailussa tukee pydramatkailun kehittdmista ja vastaavia toimia (Suomen Matkai-
luasiantuntijat Oy 2006: 51). Pyoréily on ympéristdystavallinen liikkumismuoto ja
pyoramatkailu on automatkailua huomattavasti kestdvampi vaihtoehto. Automat-
kokaasuhaittoja. Kehittéamistoimenpiteet, kuten levahdysalueiden parantaminen
pyoréilijéiden mukavuuden lisdéamiseksi, elvét vaadi isoja pinta-gjoja ja kohdistu-
vat jo rakennettuihin alueisiin eivdtka siten vaikuta haitallisesti ympéaristéon tai
maisemaan. Tietenkin matkailijamaarien kasvusta voi alheutua ympéristohaittoja
esimerkiksi roskaamisen muodossa. Haittoja voi ehkaista matkailijoille suunnatul -
la ympéristokasvatuksella, josta Pida saaristo siistind Ry:n tekema tyd on hyva
esimerkki. Liséksi uusien levahdysalueiden rakentaminen ja olemassa olevien
levéhdysalueiden tason parantaminen, mm. roska-astioita lisédmalla, vahentdd
roskaamista.

4.5 Vaikutukset liikennetur vallisuuteen

Kevyen liikenteen onnettomuudet autojen kanssa johtavat jo ahaisilla nopeuksilla
usein kuolemaan. Edellisissa luvuissa ehdotetuilla tienparannuksilla ja varoitusvii-
toituksella on positiivinen vaikutus liikenneturvallisuuden edistdmiseen nimen-
omaan pyoréilijoiden liikenneturvallisuuden kannalta. Liikenneturvallisuuden
edistéaminen hyodyttéa matkailijoiden liséksi myos paikallista vaestoa.

5. KUSTANNUKSET

Seuraavaks arvioidaan ehdotettujen kehittémistoimenpiteiden toteuttamisesta
aiheutuvia kustannuksia. On syyta huomioida, etta alla esitetyt kustannusarviot
oval erittain karkeita ennusteita ja, etta todelliset kustannukset voivat poiketa
huomattavastikin esitetyista arvioista suuntaan tai toiseen. Lahteind on kaytetty
mm. Tiehallinnon asiantuntijoita ja Tiehallinnon Mita maksaa? Tienpidon kustan-
nuksia 2005 -tilastoa (Tiehallinto 2005).
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Taulukko 3. Viitoitukseen ja opasteisiin liittyvat kehittdmistoimenpiteet ja niiden arvioidut kustan-
nukset.

Viitoitus ja opasteet: kpl| €/kpl Yhteensa €

Reittiviitat 10 510 5100
Opaskyltit 20-30 170 4 000-6 000
Etaisyysopasteet 34 510 17 340
Varokaa pyorailijoita -
merkit 16 200 3200
Muut varoitusmerkit 3 200 600
Uudet néhtavyys-
opasteet 2 200 400
Uimarantojen kyltit 4 200 800
Yhteensa: n. 35 000

Taulukossa 3 on yhteenveto viitoituksen ja opasteiden kustannusarviosta. Viitoi-
tuksen ja opasteiden yhteenlasketut kustannukset nousevat noin 35 000 euroon.
Osa opastuksen kustannuksista jakautuu myos levahdysalueiden kehittamisen
kustannuksiin (infokartat ja uudet infopisteet seka tienvarsiopasteet levahdysalu-
eelle). Kustannusarvion viitta/lopastekohtainen hinta on laskettu pystytyskustan-
nuksineen. Jos viitoituksessa voidaan kayttda hyvaks jo olemassa olevia liikenne-
tolppia, niin kustannukset laskevat huomattavasti.

Taulukko 4. Levahdysalueisiin liittyvat kehittdmistoimenpiteet ja niiden arvioidut kustannukset.
Levahdysalueet: kpl €/kpl| Yhteensa €
Uusi levahdysalue 1 20 000 20 000
Pdydat+penkit 10 400 4 000
Sadekatokset 4 8 000 32 000
Uudet infopisteet 2 2-3 000 4 000 - 6 000
Infokartat* 5

WC:t 1 300 €/kk 1 200 €/4 kk
Roska-astiat 3 - -
Tienvarsiopaste 2 200 400
Yhteensa: n. 65 000

L evahdysalueverkon kehittamisesta koituisi noin 65 000 euron kustannukset kuten
taulukosta 4 voi havaita Noin kolmannes arvioiduista kustannuksista aiheutuu
Retaisten lauttarannan kehittamisesta uudeksi levahdysalueeksi. Kuten jo edella
on mainittu on levahdysalueiden kehittémisen kustannusarvioon sisallytetty myos

! Kustannukset riippuvat infokarttojen materiaalista.
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osittain viitoitusta ja opasteita koskevia kustannuksia, koska ne liittyvét 18hei sesti
levéhdysalueisiin.

Taulukko 5. Parannettavat tieosuudet ja eri toimenpidevaihtoehtojen arvioidut kustannukset.

Tien parannukset km Pientareen |[Kevyen- Polkutie

levennys liikkenteen vayla

(94 000 €/km)|(150 000€) (50 000 €/km)
Prostvik-Nauvo | n. 13,7 1 290 000 2 055 000 750 000
Retainen-Galtby n. 6,2 582 000 930 000 310000
Kustavintie n. 10,0 940 000 1 500 000 500 000
Rymattyla-Poikko| n. 4,3 404 000 645 000 215 000
Polkutie n.13,4 25 000
Yhteensa: 3 216 000 5130 000 1 800 000

Ehdotetuista toimenpiteista tieosuuksien parantaminen aiheuttaa korkeimmat kus-
tannukset (taulukko 5). Eri vaihtoehdoista polkutien rakennus on halvin toimenpi-
de. Pientareenlevennys yhdella metrilla teiden molemmilta puolilta ja kevyenlii-
kenteen vaylan rakentaminen on huomattavasti polkutietéa kalliimpi vaihtoehto
(noin 2-3 -kertainen kustannus). Joka tapauksessa, koska parannettavaksi ehdotet-
tujen tieosuuksien yhteispituus on yli 30 kilometria on todennakdista, ettei kaikkia
tieosuuksia voida parantaa tavoiteltuna toteuttami sgjanjaksona 2008—2010. Lisak-
S on todettava, ettd kustannussyista uusien kevyenliikenteen vaylien rakentami-
nen on epdtodennakdi sta.

Taulukko 6. Siltoihin liittyvat kehittdmistoimenpiteet ja niiden arvioidut kustannukset (Sattmarkin
sillan vaihtoehtoisena ratkaisuna mahdollisesti kaytettdvan muuttuvien nopeusrajoitusmerkkien
asentamisen kustannusarvio on noin 60 000 €).

Sillat: Kustannukset €:
Sattmark 500 000
Abborsund 70 000
Rollhalsund 70 000
Korkeammat kaiteet

vaativia siltoja (kpl)? 4
Yhteensa: 640 000

Taulukossa 6 nakyvét siltoihin liittyvat kustannusarviot. Suurin osa yhteenlaske-
tusta kustannusarviosta, 640 000 euroa, koostuu Sattmarkin sillan leventamisen
kustannuksista. Sattmarkin sillalla halvempana vaihtoehtona olisi kéayttéa muuttu-
via nopeusrajoitusmerkkejd, joiden asentamisen kustannusarvio on noin 60 000 €.
Myo6s Abborsundin ja Rollhélsundin siltojen osalta on viela kaks ratkaisuvaih-
toehtoa: sillan leventdminen tai kevyen liikenteen silta.

2 Kaiteiden korotusvaihtoehtojen ja kustannusten selvitys on kéynnissa Tiehallinnossa.
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K ehittamishankkeen toteuttamiseen on arvioitu kéytettévan noin 1-1,3 miljoonaa
euroa, mika tarkoittaa sitg, ettd kaikkia edella mainittuja toimenpiteita e voida
toteuttaa tavoitel tuna toteuttami sajanj aksona 2008—2010.

6. YHTEENVETO

Y hteenvetona voidaan todeta, etté kehittamishankkeen kustannukset, 1-1,3 mil-
joonaa euroa, saadaan kutakuinkin katetuksi, jos pyoréilijamaarét kasvavat vuosit-
tain sadalla pyoréilijalla seuraavan 10 vuoden aikana. Kun téhan lisdtdan viela

jolla puolestaan on vaikutusta paikalliseen kulutuskysynnan kasvuun ja kuntien
verotulojen lisdantymiseen, ylittéisivat aluetaloudelliset tulot kehittamistoimenpi-
teiden kustannukset. Kehittémistoimenpiteiden toteuttamisesta koituu tietenkin
myos paljon e rahassa mitattavia hyotyja kuten esimerkiksi hyddyt paikallisvées-
tolle, terveyshyddyt ja liikenneturvallisuuden paraneminen.

7. LAHDELUETTELO

Berghdll, J. (2005). Saaristomeren kansallispuiston luontomatkailun aluetaloudelliset
vaikutukset. Metsahallituksen luonnonsuojelujulkaisuja. Sarja A 153.

Hokkinen, L. (2007). Saariston Rengastien matkaopas. Kaarinan Tasopaino Oy, Kaarina.

Huhtala, M. (2006). Pallas-Ounastunturin kansallispuiston kévijoiden rahankaytto ja sen
paikallistaloudelliset vaikutukset. Metlan tyéraportteja 35.

Hyytidinen, E. (2007). Rymattyla haluaa pikkurengastien kulttuurikaupunkivieraiden
poljettavaksi. Méaensyrjan mutkat oikenevat kiharoilta laineille. Turun Sanomat
17.3.2007.

Genimap Oy (2004). Pyoraily GT. Karttasarja ulkoiluun. Vantaa.

Genimap Oy (2005). Fillariopas Turun Saaristo - Saaristomeren Kierros. Vantaa.

[Imatieteenlaitos (2007). Puhelinkeskustelu. 19.4.2007.

Kauppila, P. (1999). Matkailu ja aluetalous - tyokaluja matkailun aluetaloudellisten vai-
kutusten mittaamiseen ja arviointiin. Nordia Tiedonantoja 1999: 2, 115-163.
Kauppila, P. (2001). Matkailun aluetaloudelliset vaikutukset: pohjoismaisen mallin mat-
kailijatutkimukset. Naturpolis Kuusamo, koulutus- ja kehittamispalvelut, tutkimuk-

sia 2001: 3.

Kauppila, P. (2004). Matkailukeskusten kehitysprosessi ja rooli aluekehityksessa paikal-
listasollac essmerkkiné Levi, Ruka, Saariselkdja Yll&s. Nordia Geographical Publi-
cations 33: 1.

Laakkonen, S. (2002). Matkailun aluetaloudelliset vaikutukset. Seurantaindikaattorit ja
vuoden 2000 tulokset. Kauppa- ja teollisuusministerion kertomuksia ja selvityksia
2002: 4.

Lundman, R. (2007). Saariston Rengastien sosio-ekonomiset vaikutukset Varsinais-
Suomen saaristokunnissa. Pro gradu -tutkielma. Turun yliopisto, Turku.

Lyly, T. (2005). Saariston Rengastie: Kustavi-Inio-Houtskari -yhteyden kehittdminen.
Diplomityd. Tampereen teknillinen yliopisto, Tampere.

Remes, M. (2007). Vetovoimaiset matkailutiet alueiden elinvoimaisuuden yllapit&jina.
Esimerkkitapauksena Saariston Rengastie. Pro gradu -tutkielma. Turun kauppakor-
keakoulu, Turku.



- 28 -  Saariston Rengastien pyorailyolosuhteiden kehittamissuunnitelma

Suomen Matkailuasiantuntijat Oy (2006). Vetovoimainen rannikkoseutu - selvitys mat-
kailun haasteista ja mahdollisuuksista. Varsinais-Suomen Te-keskuksen julkaisuja
2006: 2.

Talonen, H., M. Laiho, H. Willner & A. Tammivuori (2005). Julkinen tuki matkailuhank-
keisiin Suomessa vuosina 2000-2003. Kauppa- ja teollisuusministerion rahoitetut
tutkimukset 2005: 5.

Taloustutkimus Oy (2006). Sommarturister i skargdrden. Houtskar, Ini6 och Korpo
kommuner. Turku.

Tiehadlinto (2004). Matkailuteiden maarittely; periaatteet. Helsinki.

Tiehdlinto (2005). Mitd maksaa? Tienpidon kustannuksia 2005. 13.6.2007.
<http://www.tiehallinto.fi/pls/wwwedit/docs/10565.PDF>

Tielaitos Turun tiepiiri & Varsinais-Suomen liitto (1998). Saariston Rengastien pyoraily-
olosuhteiden parantaminen, Turun saaristo. Tarveselvitys. Turku.

Turunmaan seutu ry. (2007). Saariston matkailukartta 2007. Parainen.

Vanhala, S. <sirpa.vanhala@fmafi> (2007). Pydréilijoiden maarét rengastiella. Henkil 6-
kohtainen sahkdpostiviesti. 3.4.2007.

Varsinais-Suomen liitto (2000a). Lounais-Suomen saariston pydrailyreittien kehittami-
nen. Lounais-Suomen saariston liikkennejarjestelmésuunnitelman osaraportti. Tur-
ku.

Varsinais-Suomen liitto (2000b). Matkailuselvitys 2000. Lounais-Suomen saariston lii-
kennejarjestelmasuunnitelman osaraportti. Turku.

Varsinais-Suomen liitto (2001). Tienkayttajia palvelevan levahdysalueverkon kehittamis-
ehdotus. Lounais-Suomen saariston liikennejarjestelmasuunnitelman osaraportti.
Turku.

Varsinais-Suomen liitto (2003). Lounais-Suomen saariston liikennejarjestelmasuunnitel-
ma. Turku.

Varsinais-Suomen liitto (2006a). Turun seudun kehyskuntien liikennejarjestelma suunni-
telma. Liikennestrategia 2025. Turku.

Varsinais-Suomen liitto (2006b). Vakka-Suomen kehyskuntien liikennejarjestelméa suunni-
telma. Liikennestrategia 2025. Turku.

Varsinais-Suomen liitto (2007). Varsinais-Suomen liikennejarjestelméasuunnitelma. Lii-
kennestrategia 2030. Luonnos 7.6.2007. Turku.



Saariston Rengastien pyorailyolosuhteiden kehittamissuunnitelma - 29 -

LIITE1 HAASTATELLUT

Nicklas Gestranius, Turistchef, Region Aboland (23.3.2007)

Lauri Hokkinen, Matkailusuunnittelija, TurkuTouring (23.3.2007)

Kauko Kangas, Kunnanjohtaja, Ryméttylan kunta (26.3.2007)

Veijo Katara, Kunnanjohtaja, Kustavin Kunta (20.3.2007)

Pekka Liimatainen, Tieinsindori, Turun tiepiiri (22.3.2007)

Maritta Lindgvist, Toimitugohtaja, Naantalin Matkailu Oy (25.4.2007)
Tapio Penttila, Saaristoasiamies, Varsinais-Suomen liitto (22.3.2007)
Anne Wilenius, Asemanhoitga, Saaristomeren tutkimuslaitos (27.4.2007)

lisdks puhelinhaastattel u:
Maritta Jalonen, V apaa-aikasi hteeri, Kustavin kunta (26.3.2007)

seka sahkopostikysely:
Aleksandra Kitacheva, Matkailusuunnittelija, TurkuTouring (13.4.2007)
Anita Salonen, Matkailusihteeri, Region Aboland (11.5.2007)



-30- Saariston Rengastien pyorailyolosuhteiden kehittamissuunnitelma

LIITE 2 HAASTATTELURUNKO

- Mitk&asiat ovat mielestanne kiireellisimpié ja keskeisimpia erityisesti
Saariston rengastien pyorailymatkailun kehittdmisen kannalta?

- Osaatteko nimetéd pyoréilyn kannalta erityisen ongelmallisia/parantamista
vaativiakohteitatai tieosuuksiareitin varrella?

- Mita parannettavaa/kehitettavaa ndette esim.
= Opasteissajaviitoituksessa?

» matkailupaveluissa?

»  matkailijoille suunnatussa informaatiossa (sis. www-sivut
jaopaskartat)?

laiturialueissa ja niiden yleisessa viihtyvyydessa?

levahdysal ueissa?

- Esille on aikaisemmissa selvityksissa (mm. Taloustutkimuksen matkaili-
joille tekemassé kyselyssd) myds tullut matkailijoiden esteeton paasy me-
renrantaan sopivissa kohdin.

= Onko kunnassanne/alueella yleisia uimarantojaja onko nii-
hin my6s opastus/viitoitus?

» Onko kunnassanne/alueella reittgja esim. luontopolkuja,
jotka kulkevat rannassa ja onko niihin myds opas-
tusg/viitoitus?

- Hankkeissamukanaolleille:

» Mink&laisia ehdotuksia hiljattain paattynei ssa matkailu-

hankkeissa on tullut esille?

» Voisiko niiden tuloksia hyddyntda pyorailymatkailua g atel-
len?

- Mitd hankkeita on vireilld ja suunnitteilla Rengasreitin kehittdmiseksi?

- Entéaonko tiedossanne Rengasreitin kehittamiseen téhtéavia aloittei-
talkehittémisehdotuksia?

- Miten reitin kiinnostavuutta voitaisiin mielestanne parhaiten lisata?
- Lisdselvitystarpeet?

Muuta Rengastiehen liittyva, jota haluaisitte sanoa lopuksi?
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LIITES3 KOULULAISKYSELY

Saariston rengastien pyorailyolosuhteiden
kehittaminen

KYSELY

LIKENNETURVALLISUUS

1 Millainen mielestasi oli teiden kunto? (rastita vaihtoehdot):

D Hyva |:| Keskinkertainen |:| Huono
Tarkena

2 Minkéalaisiatiet olivat ajaa varusteiden kanssa?

[ ] Helppoja [ ] Sopivia [ ] Vvaikeita

3 Nimea hankalia kohtia/tieosuuksia reitin varrela?

4 Muita huomioitas ja parannusehdotuksia, jotka liittyvat tiehen ja liikenne-
turvallisuuteen?

LEVAHDY SALUEET JA LAUTTARANNAT

5 Oliko sopivia levahdyspaikkoja tarjolla riittavasti?

6 Mit& parannettavaa néet lauttarannoissa? Esim. viihtyisyys, palvelut, sis

teys, tms. ...
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LAUTAT JA YHTEYSALUKSET

7 Oliko pyoran kanssa helppo kulkea niissa? M uita huomioita?

VITOITUS

8 Oliko nahtavyydet merkitty riittavan selkeastid | Kylla [ ] Ei

9 Oliko kilometriopasteiden perusteella helppo arvioida matkaa seuraavaan
kohteeseen?

kylta [ ] B  []

10 Miten parantaisit viitoitusta?

11 Vastasiko reitti odotuksiasi? L ahtisitko kiertamaan reitin uudestaan tai

suosittelisitko sita muille ?
kylta [ ] &  []

Perustele

12 Mikareitilla oli parasta/mielenkiintoisinta? Enta mik& huonoin-
ta/ongelmallisinta?

13 Pyorailyolosuhteita koskevia kehittdmisehdotuksiasi

KIITAMME VASTAAMISESTA!
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LIITE4 REITTIKUVAUS
Yleista

Reittikuvauksen tavoitteena on kuvata olemassa oleva pyoramatkailijoita palvele-
va infrastruktuuri ja palvelut. Lisdks reittikuvauksessa esitetddn eri osuuksien
toimii my0ds aikatauluanalyysind. Y hteenveto g omatkoista ja -gjoista taulukoissa
7)a8.

Reittikuvauksen gjogjat ovat arvioita. Ajat on laskettu kayttden keskinopeutena 16
km/h ottaen huomioon my6s mahdolliset lossien odottelugjat, mékisemmét tai
huonommassa kunnossa olevat tieosuudet, tuuliset paikat, jne. Reittikuvauksessa
kaytetddn aina pyorailijoille tarkoitettuja reittgja eli kevyenliikenteenvaylia, pol-
kutieté ja opastettuja pienempia teitd. Reittikuvauksessa kerrotaan myos mahdolli-
sista hyvassa kunnossa olevista suositeltavista vaihtoehtoisista reiteistd, seka il-
moitetaan niiden kiertémisestd aiheutuvat lisakilometrit ja -gjoaika.

Turku-Parainen

Saariston Rengastie alkaa Turun tuomiokirkolta, josta poljetaan tietéd nro. 110 pit-
kin Kaarinaan, jonka keskustasta |6ytyvét kaikki tarvittavat palvelut, pain. Matkaa
Kaarinan keskustan ohi Kuusiston saaren Linnanrauniontien risteykseen kertyy
10,3 km, josta voi jatkaa halutessaan Kuusiston linnanraunioille, jonne on matkaa
edelleen Kuusiston linnanraunioille noin 25 min. Turusta Kaarinaan voi polkea
myo6s Uittamon kautta. Lisdmatkaa tastd vaihtoehtoisesta reitista kertyy 6,7 km,
mutta aikaa usean risteyksen kautta kulkevan reitin kulkemiseen kuluu noin tunti
enemman aikaa kuin suoraan tietd nro 110 pitkin. Uittamolla ja Kaarinassa on
uimarannat. Myo6s Kaarinan Kuusiston Kuuslahdessa on uimaranta.

Linnanrauniontien risteyksestd matkaa Paraisten keskustaan kevyenliikenteen
vayl 84, tien nro 180 (Turuntie) vierta pitkin, on viela 13,4 km. Noin 5,5 km mat-
kan jalkeen tienvarressa on levahdysalue, jossa on kioski, WC seka penkkeja etta
poytia. Aikaa Linnanrauniontien risteyksestéa Paraisten keskustaan polkemisessa
kuluu noin 1 h 15 min. Paraisten keskustassa on paljon palveluita seka lukuisia
vierailemisen arvoisia nahtévyyksiaja uimaranta.

Parainen-Nauvo

Paraisilta matka jatkuu kevyenliikenteen vayl&a ja myohemmin pienia hiekkateita
ja polkutieta pitkin Sattmarkin kahvituvalle, jossa on hyvét palvelut pyoréilijoille
seka uimaranta ja luontopolkuja. Matkaa kertyy 9,6 km, jonka polkemiseen kuluu
noin 40 min. Paraisilta Sattmarkin kahvituvalle voi kiertdd myds Tervsundintien
(padllystetty tie) ja Vanontien (tie on padllystamaton mutta hyvakuntoinen) kautta.
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Tdlle gjoittain hienojen maisemien kautta kulkevalle vaihtoehtoiselle reitille ker-
tyy 8,4 lisakilometrig, ja sen kulkemiseen kuluu noin 50 min pidempaa kuin suo-
raan tien nro 180 (Saaristotie) vierta pitkin. Sattmarkin kahvituvalta on viela mat-
kaa Lillmalon lauttarantaan polkutietd pitkin 11,1 km, mihin kuluu aikaa noin 50
min. Lillmaoén lauttarannassa on kioski, wc jne. Matkan varrella Lillmaléén on
myds Lenholman suojelualue, jossa on upea lehtoalueen 18pi kulkeva luontopolku.
Polkutielld on kevyttuhkapad lyste, joka on raskaampi polkea kuin asfaltti. Polku-
tie on paikoitellen huonossa kunnossa. Polkutien jalkeen on vield 1,6 km osuus
maantietd ennen Lillmal6n lauttarantaa.

Lauttamatka Lillmaldsté Prostvikiin kestd8 noin 10 min. Lautat kulkevat aikatau-
lun mukaan. Lauttojen aikataulut on syyta tarkistaa etukéteen, koska Houtskarin
jalkeen vuorojen méara harvenee. Myos Prostvikin puolella lauttarannan |8hei-
syydessa on kioski. Tien nro 180 varrella noin 500 m paassa paétiesta Prostvikin-
tien varressa on luontopolku. Luontopolku [6ytyy myos lyhyenmatkan paéssa si-
jaitsevan makihyppyriméen padta Matkaa Prostvikin lauttarannasta Nauvon kes-
kustaan ja lauttarantaan, jossa on kauppa, huoltamo, kahviloita, uimaranta jne.,
tietd nro 180 pitkin, kertyy 15,3 km, jonka polkemiseen kuluu noin 1h. Tie on
kapeahko ja vilkasliikenteinen joten, jos haluaa vélttaa tieosuutta, jossa on vilk-
kaampi liikenne voi tehda lenkin Lillandetintien kautta, joka on hyvéassa kunnossa.
Reitin varrella sijaitsee myos Gyttjan kotiseutumuseo. Y limaaraistd matkaa téle
vahtoehtoiselle reitille kertyy 5,9 km, ja sen polkemiseen menee noin 20 min
kauemmin kuin paétieta pitkin.

Nauvo-Korppoo ja Nauvo-Houtskari

Nauvosta Parnédisten lauttarantaan kertyy tietéd nro 180 pitkin matkaa 14 km, ja
aikaa polkemiseen kuluu noin 50 min. Tie on edelleen kapea ja suhteellisen vil-
kadliikenteinen. Nauvosta voi lahted myds Norrstrandintien kautta kulkevalle va
haliikenteisemmalle vaihtoehtoiselle reitille (hyvakuntoinen soratie), jonka varrel-
la on myds enemman palveluita kuin paéreitilla. Ylimadaraista poljettavaa kertyy
3,7 km ja aikaa kuluu noin 15 min enemman kuin tietd nro 180 pitkin. Parnéisten
lauttarannassa on kioski muine palveluineen. Vieressd on myo6s leirintdalue, jossa
on uimaranta. Toisella puolella Retaisten lauttarannassa on WC. Lauttamatka kes-
téd vain noin 5 min.

Retaisten lauttarannasta Korppoon keskustaan kertyy matkaa kapeaa tieta nro 180
ja Korppoon koulun kohdalta kevyenliikenteen vayl&a pitkin 10,5 km, jonka pol-
kemiseen kuluu noin 45 min. Korppoon keskustassa on mm. kauppa, uimaranta
(noin 1,5 km pé&assa keskustasta) ja |dhei sessa vierasvenesatamassa myos ravinto-
la. Korppoon keskustasta voi viela jatkaa matkaansa Korpostrémin Saaristokes-
kukseen. Sinne on matkaa 9 km, ja aikaa hyvakuntoisen tien polkemiseen kuluu
noin 35 min.

Galtbyn risteyksesta matkaa varsinaiseen lauttarantaan on vain 1 km. Lauttamatka
Kittuisiin kestéa noin puoli tuntia eli kauemmin kuin aikaisemmat lauttamatkat.
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Halutessaan voi myo6s poiketa lautalla Norrskatan saarelle, jossa kulkee 14,5 km
pitka lenkkitie, jonka varrella on mm. uimaranta. Norrskatan lauttarannassa el ole
odottelutiloja ja tie on paikoitellen huonokuntoinen. Norrskatalla on kuitenkin
upeita maisemia ja kaunis kirkko. Lauttamatka kestd8 noin 15 min ja lenkin pol-
kemiseen kuluu aikaa noin 1 h 15 min. Kittuisten lauttarannasta, jossa on kioski,
on matkaa tietd nro 1800 pitkin Houtskarin keskustan risteykseen 9,4 km, josta
keskustaan on matkaa vield 2,1 km lisda. Halutessaan tieltd voi myo6s poiketa
Trollbergin ndkoal apaikalle. Kittuisten lauttarannasta Houtskarin keskustan riste-
ykseen polkee arviolta 45 minuutissa ja tasta keskustaan noin 10 minuutissa. Ris-
teyksestd voi myds |ahted toiseen suuntaan Jarviksen nékoalatornille. Houtskarin
keskustassa on mm. kauppa ja Houtskarin saaristomuseo. Houtskarin keskustasta
voi vield jatkaa matkaansa 18hell& sijaitsevalle uimarannalle. Tie nro 1800 on ka
pea, mutta onneksi liikenne e endé Houtskarissa ole niin vilkasta kuin esim. Nau-
vOssa.

Houtskari-Ini6

Houtskarin keskustan risteyksestéd matkaa M ossal an yhteysal usrantaan kertyy noin
14,2 km. Matkan varrella on kaks lossia, joita voi joutua odottelemaan jonkin
aikaa. Matkantekoon kannattaakin varata aikaa noin 1 h 15 min. Mossalan yhteys-
alusrannan yhteydessa on leirintdal ue, jonka kioskipalveluita voi halutessaan kayt-
téd hyvékseen. Y hteysalusmatka Dalenin yhteysalusrantaan kestda vajaan tunnin
verran. Dalenissa on WC. Matkaa Dalenista Inion keskustaan kertyy 2,9 km. Tiet
IniGssa ovat kapeita, mutta liikennettd on suhteellisen vahan. Ajoaikaa Inion kes-
kustaan kuluu noin 15 min. Inidssd on mm. kauppa.

Ini6-Kustavi-Taivassalo

Inion keskustasta matkaa yhden lossin kautta Kannvikin yhteysaludaituriin kertyy
noin 6 km. Noin kilometrin matkan jalkeen aivan tienvieresta paésee halutessaan
luontopolulle. Pydramatka Kannvikiin kestdd noin 25 min. Y hteysalusmatka
Kannvikista Kustavin puolelle Heponiemen yhteysalusrantaan kestda noin 25 min.
Heponiemen yhteysalusrannasta uupuvat viela toistaiseksi odotustilat. He-
poniemesta matka jatkuu tietd nro 1922 (Inidntie), jonka varrella sijaitsee myos
Kustavin savipgja, pitkin Kustavintien (tie nro 192) risteykseen. Matkaa télle va
lille kertyy 7,2 km ja sen polkemiseen kuluu aikaa noin 30 min. Jos haluaa polkea
vahdliikenteisemman Laupustentien kautta, aiheutuu siité 2,8 lisdkilometria. Ai-
kaa tdman vaihtoehtoisen reitin kautta kulkemiseen kuluu noin 10 min enemman.
Halutessaan voi myos poiketa Kustavin keskustaan, jossa sijaitsee mm. kauppa,
uimaranta jne. Kustavin keskustaan pddsee Kustavintien lisakss my6s suoraan
tieltd 1922 kaantymalla Viherlahdentielle ja vasta sen pédssa Kustavintielle. Kus-
tavintie on kapea ja vilkasliikenteinen. Kustavintien risteyksestd matkaa Taivassa-
loon kertyy noin 9,8 km. Polkeminen kestda noin 40 min. Matkan varrella on
huoltamo ja kauppa seka Kaitaisten sillan jélkeen levahdysal ue kioskeineen.
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Taivassalo-Hakkenpaa-Teersalo-Merimasku

Talvassalosta voi menna Merimaskuun kahta eri reittid Hakkenpéén ja Teersalon
kautta tai Askaisten kautta (seuraava kappale). Taivassalon keskustasta Hakken-
paan suuntaan lahtee kevyenliikenteen vayla, mika kuitenkin loppuu keskustan
jalkeen. Lopputieosuus, tie nro 1961 eli Hakkenp&antie, on kapea. Matkaa Hak-
kenpadan yhteysalusrantaan kertyy 8,4 km, jonka polkemiseen kuluu noin 35 min.
Hakkenpaan lauttarannassa on mm. WC ja uimaranta.

Y hteysalusmatka Teersaloon kestéa noin 45 min. Teersalon lauttarannassa on hy-
vét palvelut: mm. Palvelutalo Kummeli. Lahella on myds uimaranta. Teersalosta
paasee lautalla myos Velkuan keskustaan. Teersalosta tietd nro 1931 (kapeahko
Vekuantie) Merimaskulle on matkaa 17,6 km, jonka polkemisessa kuluu noin 1 h
15 min. Hyvana taukopaikkana matkan varrella toimii Toivaisten kyl&kaupan pi-
ha, jossa on mm. poyta ja penkit.

Taivassalo-Askainen-Merimasku

Talvassalosta paasee Merimaskuun my6s pohjoiskautta jatkamalla kapeahkon
Kustavintien vartta Mietoisille asti, jonne matkaa kertyy 22,4 km ja jonne pyorai-
lee noin puolessatoista tunnissa. Matkan varrella on mm. huoltamoita ja useam-
piakin levahdysalueita, seka sellaisia ndhtévyyksia kuten esim. Tukikohta Motti ja
Muntin museosilta. Mietoisilta Askaisiin paésee useampaa reittia. Virallinen Saa-
riston Rengastien reitti on pituudeltaan 7,4 km ja sen polkee noin 30 minuutissa.
Mietoisten keskustan (kevyenliikenteen véayld) kautta ylimédraisia kilometrgja
kertyy 1,7 ja Lehtistentien (hyvakuntoinen hiekkatie) kautta 1,2 km. Lisdaikaa
jommankumman vaihtoehtoisen reitin kiertamisesté koituu noin 5-10 min. Askai-
sista voi poiketa upeaan Louhisaaren kartanolinnaan, jonne matkaa hiekkatieta
pitkin kertyy noin 2,4 km ja jonne polkee noin 10 minuutissa. Louhisaaren kar-
tanolinnaan johtavalta hiekkatielta paésee myods uimarannalle.

AskaisiIta Merimaskuun matkaa kertyy kapeahkon Velkuantien kautta 15,2 km.
Aikaa tdméan osuuden polkemiseen kuluu noin 1 h 5 min. Suositeltavampaa olisi
kuitenkin polkea Merimaskuntien kautta, koska reitti on vahaliikenteisempi, se
kulkee osittain aivan merenrannassa ja se on itse asiassa 3,6 kilometria virallisesti
autoille viitoitettua reittia lyhyempi. Aikaakin vaihtoehtoisen reitin avulla voi
sé8stéd noin 10 min. Merimaskuntie on kuitenkin suurilta osin pdallystamaton.
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Merimasku-Naantali

Merimaskun keskustassa on kauppa, ravintola, uimaranta jne. Merimaskusta
Naantaliin on matkaa vield 10,5 km, jonka polkee noin 40 minuutissa. Matka tait-
tuu aina Luonnonmaalle (tie nro 189, Rymaéttylantie) saakka kevyenliikenteen
vayl&a pitkin, jonka jalkeen joutuu polkemaan tienpientareella, joka on kuitenkin
suhteellisen leved. Jos haluaa voi myds polkea Kultarannan kautta (Luonnon-
maantie), joka aiheuttaa vain 100 lisgpyoréilymetria. Luonnonmaantien vieressa
kulkee melkein kokomatkanajan erillinen kevyenliikenteen vayla.

Naantali-Turku

Naantali on ehdottomasti pysahtymisen arvoinen kaupunki palveluineen. Keskus-
tan tuntumassa on mm. 3 uimarantaa. Kuparivuorentunnelin joutuu Kiertamaan
Kuparivuorentien ja Uolevi Raaden kadun kautta. Naantalista Turun Tuomiokir-
kolle matkaa kertyy teita nro 40 ja 185 (Naantalintie) pitkin 17 kilometrid. Osuu-
den polkeminen kestéa hiukan yli tunnin. Turkuun voi myos pyoréilla vaihtoeh-
toisesti Messukeskuksen, Turkuhallin ja Turun linnan kautta, jolloin lisdkilomet-
rejd useamman risteyksen reitille kertyy 1,6. Aikaa tdmén vaihtoehtoisen reitin
kiertémiseen kuluu noin 25 min.

Nauvo-Rymaéttyla-Naantali (Pieni Rengastie)

Y hteysalusmatka kauniin ja historiallisesti rikkaan Seilin saaren kautta Nauvosta
Hankaan kestda noin tunnin. Hanka on esimerkillinen lauttaranta, silléa siella on
erittdin hyvéat odottelutilat. Matkaa Hankasta Ryméttylén keskustaan kertyy, kape-
aa tietd nro 1890 pitkin, 14,7 km. Osuuden gaa hiukan yli tunnissa. Matkan var-
rella on kuitenkin aikataulun mukaan kulkeva lossi, jota voi joutua odottelemaan
jonkin aikaa. Matkan varrella voi myds pysahtya R618ssd, jossa on mm. kauppa.
Ryméttylén keskustassa on kauppa, huoltamo, uimaranta Kirkkolahden rannalla
jne.

Matkaa Rymaéttylasta Naantaliin kertyy 17,3 km. Aikaa reitin polkemiseen kuluu
noin 1 h 10 min. Tie nro 189, eli Rymaéttylantie, on aina Poikkoon saakka kapea,
jonka jakeen piennar levenee. Jos haluaa vattéa vilkadiikenteisella Ryméttylan-
tiella gamista, voi kayttda hyvakseen Kuralantien (hyvakuntoinen hiekkatie) ja
Y Ittistentien (péallystetty tie) kautta kulkevaa vaihtoehtoista reittia, josta aiheutuu
noin 3,5 lisakilometrid ja noin 15 minuuttia ylimaéréi sté gjoaikaa.
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Taulukko 7. Yhteenveto Saariston Rengastien osuuksien pituudesta ja niihin kuluvasta pyoréi-

lyajasta.
OSUUS: KM; AIKA: LISA KM: LISA AIKA:
Turku-Linnanrauniontien risteys 10,3 0:40
Uittamon kautta 6,7 1:.00
Linnanrauniontien risteys-Kuusiston linna 6,4 0:25
Linnanrauniontien risteys-Parainen 13,4 1:15
Parainen-Sattmark 9,6 0:40
Vanon kautta 8,4 0:50
Sattmark-Lillmalo 11,1 0:50
Lauttamatka (Lillméal6-Prostvik) 0:10
Prostvik-Nauvo 15,3 1:00
Lillandetintien kautta 5,9 0:20
Nauvo-Parnainen 14,0 0:50
Norrstrandintien kautta 3,7 0:15
Lauttamatka (Parnainen-Retainen) 0:05
Retainen-Galtbyn risteys 6,2 0:30
Galtbyn risteys-Korppoo 4,4 0:15
Korppoo-Korpostrom 9,0 0:35
Galtbyn risteys-Galtby 1,0 0:05
Lauttamatka (Galtby-Norrskata) 0:15
Norrskatan lenkki 14,5 1:15
Lauttamatka (Galtby-Kittuinen) 0:30
Kittuinen-Houtskarin kK risteys 9,4 0:45
Houtskarin kk risteys-Houtskari 2,1 0:10
Houtskarin kk risteys-Mossala 14,3 1:15
Lauttamatka (Mossala-Dalen) 1:00
Dalen-Inio 29 0:15
Ini6-Kannvik 6,0 0:25
Lauttamatka (Kannvik-Heponiemi) 0:25
Heponiemi-Kustavintien risteys 7,2 0:30
Laupusen kautta 2,8 0:10
Kustavintien risteys-Taivassalo 9,8 0:40
Taivassalo-Hakkenpaa 8,4 0:35
Lauttamatka (Hakkenpaa-Teersalo) 0:45
Taivassalo-Mietoinen 22,4 1:30
Mietoinen-Askainen 7,4 0:30
Mietoisten kk:n kautta 1,7 0:10
Lehtistentien kautta 1,2 0:05
Askainen-Louhisaaren kartano 2,4 0:10
Askainen-Merimaksu 15,2 1:05
Merimaskuntien kautta -3,6 *-0:10
Teersalo-Merimasku 17,6 1:15
Merimasku-Naantali 10,5 0:40
Kultarannan kautta 0,1 0:00
Naantali-Turku 17,0 1:05
Turun linnan kautta 1,6 0:25
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Taulukko 8. Yhteenveto Pienen Rengastien osuuksien pituudesta ja niihin kuluvasta pyorailyajasta.

OSUUS: KM: AIKA: LISA KM: LISA AIKA:
Turku-Linnanrauniontien risteys 10,3 0:40
Uittamon kautta 6,7 1:.00
Linnanrauniontien risteys-Kuusiston linna 6,4 0:25
Linnanrauniontien risteys-Parainen 13,4 1:15
Parainen-Sattmark 9,6 0:40
Vanon kautta 8,4 0:50
Sattmark-Lillméald 111 0:50
Lauttamatka (Lillméal6-Prostvik) 0:10
Prostvik-Nauvo 15,3 1:00
Lillandetintien kautta 5,9 0:20
Lauttamatka (Nauvo-Hanka) 1:00
Hanka-Rymattyla 14,7 1:05
Rymattyla-Naantali 17,3 1:10
Kuralan kautta 3,5 0:15
Kultarannan kautta 0,1 0:00
Naantali-Turku 17,0 1:05
Turun linnan kautta 1,6 0:25




-40- Saariston Rengastien pyorailyolosuhteiden kehittamissuunnitelma

LIITES YRITYSHAASTATTELUUN OSALLISTUNEET YRITYKSET

Faffas Bed & Breakfast, Korppoo (29.5.2007)

Grannés Bed & Breakfast, Nauvo (29.5.2007)

Kahvila-MyymaaV anhatupa, Rymaéttyl& (29.5.2007)

Kappeliranta Oy Loma-asunnot, Parainen (29.5.2007)

Kustavin Ranta-aitta KY Laura Peterzens Studio, Kustavi (29.5.2007)
Kustavin Savipaja, Kustavi (29.5.2007)

Majatalo Martta, Nauvo (29.5.2007)

Pub Grundan, Houtskari (29.5.2007)

Sattmarkin yopymismokit, Parainen (29.5.2007)

Adarlan Renkitupa, Ryméttyla (31.5.2007)



